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Dreitausend Kilometer in Marokko.

ich vor zwei Jahren zum ersten Male
Marokko besuchte und das Land auf
Pferderiicken durchquerte, halte ich
so recht ausgiebig Zeit, bei den sich
oft ins Unendliche verlierenden Ebe-
nen, die sich zwischen der Kiiste und
dem Atllasgebirge hinziehen, meinen
Gedanken nachzuhangen, und
ich malte als langjahriger Auto-
mobilist es mir aus, wie schon
es sein mukte, all dieses Land
einmal per Auto zu durchfliegen.

Miithsam machte die Kara-
wane in dem damals noch nicht
protegierten Lande 30—49 km
pro Tag, manchen Schweif-
tropfen kosteten die Rof und
Reiter ermudenden und schlaffen Sonnenstrahlen und mit un-
geahnter Wonne stieg man des Abends aus dem Sattel, um

Von Albert Schmidt-Schroder,

Hamburg.

nach einem kraftigen Imbif, wie man sagi, alle Viere aus-
strecken zu konnen und den glanzend besternten Abend-
himmel zu belrachien. DaB dieses Reisen eine gewisse
Poesie in sich barg, will ich nicht ableugnen, aber manchmal
sehnte man sich doch nach der europaischen Schnelligkeit
des Reisens, nach mehr , Kultur®.

Die kam darnn rascher, als man damals noch dachte! Die
Tage von Agadir und deren Vorausahnen seitens der
Marokkaner und Verdichtung in -eine deuilsche Bundes-
genossenschaft haiten den Deuischen speziell in den von
den Franzosen noch nicht besekten Teilen des Landes die
vollen Sympathien der Bewohner des Landes gesichert. Man
brauchte sich nur als Deulscher zu erkennen zu geben und
man war uberall gastlich aufgenommen und konnie selbst
angeblich unruhige Disirikie mit einer gewissen Sicherheit
passieren, aber wie gesagl, die Kullur Europas fehlie noch.

Und die Franzosen nahmen Marokko und brachien die
Kultur. Es wird nicht ein zweites Beispiel in der Weli-
geschichte geben, wo ein Land innerhalb weniger Jahre aus

Von der Welifahrf in Marokko: Ein NSU-Wagen (rechis) iiberholl einen Konkurrenten aul der Sirafe nach Marrakesch.
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Im Aulo durch Bosnien und die Herzegowina. -

An einem der ausgesprochensten Regentage des Monats
August erhielt ich in meinem Minchener Heim einen Brief
eines Freundes in Wien, der bei mir anfragte, ob ich nicht
Lust hatte, eine Autotour durch Bosnien und die Herzegowina
mit thm zu machen. Mit Freuden sagle ich zu, gab mir diese
Tour doch Aussicht, in schonere, lichtere Lander zu gelangen
und von Slawen bewohnie Gebiete kennen zu lernen, fiir die
ich wahrend des Winlers 1912/13 infolge der Herausgabe
einiger Schriften iiber den Balkankrieg besonderes Interesse

gefakt hatte. Als Treffpunkt
wurde Agram gewahlt. Es
sel eingeschaltet, daf von
den 51 Millionen der ganzen
osterreichisch-ungarischen
Monarchie 26 Millionen Sla-
wen, Kroalen, Slavonier,
Slowaken, Slowenen, Serben,
Bohmen, Polacken und Ru-
thenen: und nur 12 Millionen
Deulsche sind.

Um zu unserem Treff-
punkie zu gelangen, benukie
ich die Eisenbahn bis Triest
und wollte von da iiber Fiume
nach Agram. Von Triest nach
Abbazia - Fiume mit  der
Eisenbahn zu gelangen, ist in-
folge der Konkurrenzinstitule
Siidbahn und Staatsbahn
nicht so einfach, wie man
glauben sollte. Die Siidbahn
halt in der Staalsbahnstation
Opcina nicht, und so braucht
man mit der Eisenbahn von
Triest nach Abbazia-Fiume
vier Stunden, wahrend die

viele Reisende diese Aulo-
fahrt der Bahnfahrt vorziehen.
Auch ich tat dies und habe
es nicht bereut. Die Fahrt
geht vom Meeresufer aus
uber den Hohenriicken des
Karstes, dessen romantische
Szenerie ganz herrlich ist, um
dann auf abfallendem Wege
die Bucht von Abbazia zu er-
reichen. Von dort ging es in
einstundiger Meerfahrt nach
Fiume.

Fiume ist nachst Triest
der bedeutendste Seehandels-
plak der osterreichisch-
ungarischen Monarchie.

Groke ungarische Auf-
schriffen an den Staals-
gebauden, Plaken und Stragen
beweisen, dag wir uns nicht
mehr in ,,Cis“~, sondern in
»lrans“ - Leithanien befinden.
Im allgemeinen scheinen aber
die Leute zu fehlen, die unga-
risch lesen und sprechen
konnen, denn man hort in
Fiume haupisachlich nur ita-
lienische und deutsche Laute.
Nachmittags 1 Uhr verliek

in Triest nachmittags 3 Uhr
am Hotel Excelsior taglich-abgehende Post-Auto-Linie in nur
drei Stunden die Sirecke Triest—Abbazia zuriicklegt, so dag

Von Generalmajor z. D. Mever.

(Mit Aufnahmen des Verfassers.)

Zwischen Banjaluka und Jajce.

Bosnischer Kaufmannsladen mit Trafiklizenz.

mein Zug Fiume.

onen Einwohner.

groBartigen Ausblicken auf die
Adria, namenilich auf die Bucht von Buccari, klimmt die
Bahnlinie Fiume—Agram zum Karst empor, um sich spater
in das Tal der Kulpa und nach Karlstadt herabzusenken.
Kroatien und Slawonien zusammen haben rund 3 Milli-
Die Kroaten sind richtige Slawen, sie
unterscheiden sich von den Serben hauptsachlich nur da-
durch, daf sie romisch-katholisch, wahrend die Serben grie-
chisch-katholisch sind. Kroaten finden sich auch in Isirien

{45 Proz. der dortigen Bevol-
kerung),in Dalmatien (95Proz.],
in Bosnien und Herzegowina
(15 Proz). Nahe verwandi
mit den Kroaten sind die
Slowenen, die in der Krain,
in Karnten und Steiermark
wohnen und die Slowaken,
von denen sich eine Menge
(13 Proz) in Ungarn befinden.
Staatlich sind nun alle diese
Suidslawen der osterreichisch-
ungarischen Monarchie nicht
vereint, denn, wie erwahnt,
gehoren sie sowohl zu den
osterreichischen Kronlandern,
wie zu Ungarn, zu Bohmen,
zu Bosnien usw. Die Kroaten
sind im allgemeinen der habs-~
burgischen Dynastie ireu er-
geben, damit aber, dak sie
zu lngarn gehoren, sind sie
gar nicht einverstanden.

Sie sireben den Trialis -
mus, d. h. die Vereinigung
Kroatiens, Sloweniens, Dal-

matiens, Bosniens, der Herzegowina, Isiriens, Krains, der
Sud-Steiermark zu einem Staat unter habsburgischer Herr-
schaft, der dieselben Rechte wie etwa jekt Lingarn besikt, an.

Aus meinen Belrachtungen,
die ich wahrend meiner mehr-
wochigen Reise durch die
siidslawischen Lander Kroa-
tien, Bosnien, Herzegowina
und Dalmatien machen konnte,
gewann ich ubrigens die
llberzeugung, daB durch den
Ausgang des Balkankrieges
das Nationalgefihl der Siid-
slawen ungeheuer gestarkt
wurde sowohl in Ungarn,
Bosnien, Herzegowina, aber
auch in den ostlichen Kron-
landern. Bekannt ist ja ohne-
hin die Tatsache, dak in
Triest, Fiume und an der
osterreichischen Riviera das
Sudslawentum schon seit
Jahren energisch vordringt,
dak ferner in den dalma-
tinischen Hafenstadten, die
friither mehr italienischen, auf
die venetianische Herrschaft
zuriickzufiihrenden Charakter
hatten, das Slawentum immer
grokere Forischritte machi.
DaB dies auch amilich aner-
kannt wird, beweist die Ver-
ordnung, daf seit einem
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FuBen. Da auf einmal lacht sie kurz auf und deutet auf das
rechte Hinterrad. Ich schaue hin: der Pneu hatte leise seine
Seele ausgehaucht.

Verfl . ... _Pardon!*

Diesmal lieB mich Jeanne nicht im Stich; ich weif nicht,
ob sie die Nachtfahrt sentimental gestimmt halte, oder war
ihr die Strake zu steil, kurz, sie blieb geduldig siken und
wartete, bis ich den Schaden repariert hatte. Endlich war
es soweit. Wir drehen an und fahren weiter. Steil ging es
hinauf und in eleganten, gleitenden Spiralen wieder zu Tal.
Nun sireben wir wieder dem Neckar zu. Hirschhorn liegt
vor uns. Dahinter wieder unsere lange, gerade Sirecke, ver-

Ich gebe wieder Gas, diesmal sieht man ja auf weiteste
Distanz.

50, 60, 70, 80 Kilometer! Nun werden es langsam 85,
doch weiter gehis nicht, der Zeiger des Geschwindigkeits-
messers spielt zitternd um diese Zahl. Langsam ebbt die
Geschwindigkeit ab, je naher wir Heidelberg kommen, hier
gelien wieder legitime Geschwindigkeiten. — —

Bei herrlichem Sonnenschein fahren wir in die Garage ein,
die wir vor wenigen Stunden in finsterer Nacht verlassen
haben. Unser staubbedeckier ,Benz“ wird seiner wohlver-
dienten Ruhe iiberlassen, er hat gewik genug, ich auch, doch
sicher nicht — Jeanne, la folle.

lockend im Sonnenschein.

T

,Grand”, der Riesendoppeldecker von Sikorsky.

Von Boris Worobieff, Ingenieur.

Sekretar der Standigen Kommission fir Automobilismus und Aviation der Kaiserl. Techn. Russ. Gesellschaft.

Im Friihjahr dieses Jahres wurde in
den Werkstatten der Russisch-Balti-
schen Waggonfabrik das zurzeit grokte
Flugzeug, ein Doppeldecker, fertig-
gestelll. Der Erfinder, der bekannte
russische Luftfahrzeugkonstrukteur J. ).
Sikorsky, zugleich Direktor der Abtei-
lung fur Aviatik auf der genannien

Fabrik taufte das Flugzeug ,Der
Groke"“.
Nach dem konstruktiven Grund-

gedanken ist dieser Zweidecker charak-
teristisch fiir die Bauart Sikorsky. Und
von den friuher konstruierten Luftfahr-
zeugen unterscheidet sich der , Grand“
vor allem durch seine enormen Di-
mensionen. Sein Hauptbestandteil
bildet der 20 m lange Rumpf von
der Form eines sich an den Enden

verengenden Rohres, das in der Mitte
einen guadratischen und am Ende einen
rechteckigen Querschnitt besikt. Das
Rohr besteht aus vier langen, quadrati-
schen Holzstaben, die milttels an diese
angeschraubten fournierten Holzlaschen
miteinander verbunden sind. Fach-
werksgebilde solcher Art verwendet
Sikorsky sowohl bei Ein-, wie bei Zwei-
deckern.

An der breiten, vorderen Seite er-
streckt sich das Rohrfachwerk bis auf
1,25 m X 1,85 m im Querschnitt und
bildet hier eine komfortable Kabine von
1,85 m Hohe und etwa 5,75 m Lange.
Die Wande bestehen von der Mitte nach
oben aus Spiegelglas. Rumpf und
Kabine ruhen auf der unteren Tragflache
(Fligelbreite 20 m, Fligelliefe 2,5 m).

lber dieser findet sich in Entfernung
von 2,5 m auf Holzstiilken die andere
Tragflache (Spannweite 27 m). An jedem
Ende der lekteren ist hinlen je eine
kleine Tragflache 12,7 m ange-
bracht, die wie bei Farmanbiplan der
Seitenstabilitat dient.

Die gesamte Tragflache des , Grand“
betragt 125 gm. Pfeil des Flugelprofils
ist gleich 1/,;. Die Fliigel bestehen vor
allem aus zwei Paaren hohler Holz-
trager von rechtwinkligem Querschnitt.
Die Holzpfosten des Riesenflugzeugs
sind 2,5 Zoll stark und mit den Tragern
mittels besonderer patentierter Stahl-
schuhe verbunden. Die Diagonaldrahte
sind bei samilichen Doppeldeckern
Sikorskys doppeltl; dazwischen wurden
zur Ausschaltung der Vibration der

e s YR
. NS f

Sikorskys Doppeldedker ,,Grand“ im Fluge.,



Seite 62

MOTOR

Dezember 1913

Die XIL Internalionale Olympiaschau zu London.

Von Dr. F. W. Moock, London.

Die zwolfte von der Society of Motor Manufacturers and
Traders, Lid., unter Beihiilfe des Royal Automobile Club ver-
anstaltete Automobilschau in der Olympia, die in der Zeit
vom 7. bis 15. November zu London staitfand, bedeutete,
wie dies nicht anders zu erwarten stand, einen durch-
schlagenden Erfolg, ungeachiet des Umslandes, dag der
Pariser Salon diesmal als Erster auf der Bildflache erschien,
um die Saison 1914 gebiihrend zu eroffnen. Die Olympia~
schau war reichlich beschickt und reichlich besucht, man
mochte in beiden Fallen ,iiberreichlich sagen. Auch das
intfernationale Element verfehlte in beiden Fallen nicht, der
Londoner Automobilschau das ihr seit Jahren eigene, charak-
teristische Geprdage aufzudriicken. Die groBe Halle, die
Nebenhalle und die geraumige Galerie waren von den Aus-
stellern bis zum lekten QuadratiuBR ausgenuki. In der
Wagenabteilung hatten 191 verschiedene Firmen ausgestellt,
darunter neben den englischen Fabriken die fiihrenden
deutschen, franzosischen, belgischen, hollandischen, schwei-
zerischen, ilalienischen, spanischen und amerikanischen
Marken. Ford, der Veteran der amerikanischen Automobil-
industrie, der seine Chassis in Amerika und seine Karosse-
rien in England, in der Nahe von Manchester, baut, hatie
sich vor Beginn der Ausstellung zuriickgezogen, trok des
giinstigen Standraumes, den sich die Agenten gesichert
hatten. ,Ausstellungen gehoren der Vergangenheit an; fir
uns renfieren sich dieselben nicht mehr,”“ war die lakonische
Erklarung, die zum Nachdenken Anlag geben mag.

Der Karosseriebau, der sich in den leklen Jahren in Eng-
land und auch in Schotlland zu einer bliihenden selb-

N. A. G.-Sporlphaeion, K. 3 4, Modell 1914.

standigen Indusirie entwickelt hat, hatle in der Olympia
37 Stande mit Beschlag belegt, wahrend die Reifenabteilung
mit 39 Standplaken den von den Karosseriebauern ibrig
gelassenen Raum in der Nebenhalle einnahm. Die Zubehor-
feile waren haupisachlich in der Galerie uniergebracht, und
zwar in rund 150 Schaustanden, wahrend die Automobile
Association and Motor Union und der
R. A. C. sowie die Presse in der groBen
Haupthalle ihr Lager aufgeschlagen hatten.
., Welche Tendenz macht sich im Automobilbau
gegenwartig gelltend?“ so lautet die Frage,
die man sich vor Eroffnung der Schau und
nach dem Fallen des Vorhangs jedes Jahr
unwillkirlich vorlegt. Mr. S. F. Edge, der
neue Prasident der S. M. M. & T., beani-
wortete die Frage gelegentlich des Er-
offnungsbanketts der Ausstellung: ,Das
Streben nach Vollkommenheit“ oder besser
vielleicht: ,Das Sireben nach Vervoll- |
kommnung“. ,Alle Natlionen,” so fuhr der |
Redner fort, ,,arbeiten auf die Vervoll-
kommnung des Krafifahrzeuges hin und

fragen dazu bei, es von Tag zu Tag dem Endziel
naher zu bringen: Amerika durch die Verbilligung seiner
Fabrikate und durch die Einfiihrung der Selbstanlasser;
Belgien durch die wunderbare Originalitat und die
kiinstlerische Schonheit seiner Karosserien; Deutschland
durch seinen Forischritt in der Aviatik und durch die wohl-
durchdachte, sachgemake Konstruktion seiner Erzeugnisse;

N. A. G.-Molor, K. 3, Modell 1914.

ltalien durch seinen in der Welt unerreicht dastehenden
Chassisbau und Frankreich durch seinen noch immer er-
staunlichen Auslandshandel.”

Soweit Mr. Edge. Ein Besuch der internationalen Aus-
stellungsstande belehrte einen, dak er im grogen ganzen
den Nagel auf den Kopf getroffen hat. Der objekiive Be-
obachter kann sich indessen der Erkenninis der Tatsache
nicht verschlieRen, dag keines der Fabrikationslander, welche
die Ausstellung beschickt haben, in der Richtung, in der sie
an der Vervollkommnung des Automobils arbeiten, ein un-
umschranktes Monopol besit. Die aus Amerika stammende
Idee des Selbstanlassers hat bereits bei vielen festlandischen
und britischen Fabrikanten Anklang und Nachahmung ge-
funden; deutsche Chassis, fein durchdacht und auBerst sauber
konstruiert, konnen den Ifalienern langst die Stange halien,
genau so, wie englische Karosserien den Erzeugnissen der
belgischen Indusirie kaum oder gar nicht nachstehen. Ein
Adlerchassis mit einer Morgan-Karosserie bildet ein har-
monisch wirkendes Ganzes, eine gliickliche Kombination, die
zur lllusiration des vorher Gesagten herangezogen werden
mag. Welche Position sich die deutsche Automobilindusirie
im englischen Markte errungen hat, mag zur Geniige aus
dem Umstande hervorgehen, daB nicht weniger als sieben
deutsche Firmen in besonderen Standen in der Olympia ver~
treten waren; allerdings nicht so zahlreich wie im vorigen
Jahre, ein Umstand, an dem der von Jahr zu Jahr sich mehr

N. A. G.-Fahrgeslell, K. 3, Modell 1914.
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China

Obwohl wir China bis jekt nicht als einen
aufnahmefahigen Markt fiir Motorfahrzeuge
betrachten konnen, sollten die vorhandenen
Maoglichkeiten von seiten der deutschen
Fabrikanten nicht ibersehen werden. Augen-
blicklich sind die Moglichkeiten gering und
nur eine ganz verschwindende Anzahl von
Motorwagen lauft in China und in der
Hauptsache in den vorhandenen Seehafen.
China hat praktisch keine Straen und auch
keine auf Radern laufenden Transporimittel,
wenn wir von den berihmten einradrigen
Schubkarren absehen, mit denen allerdings
gewaltige Lasten befordert werden. Diese
beiden Tatsachen in wechselseitiger Be-
ziehung, denn da es keine auf Radern
laufenden Transporimittel gibt, so liegt auch
kein Bediirfnis fiir StraBen vor und ohne
Stragen sind andere als einradrige Fahr-
zeuge nuklos und so werden alle Verbin-
dungen im Innern Chinas durch die Flisse
dargestellt. Nichisdestoweniger aber bietet
China groke Moglichkeiten. Das Land ist
grof und weite Landstrecken trennen die
einzelnen Fliisse voneinander. Die Verbin-
dung zwischen den einzelnen Fliissen oder
Stromen wird zu Fuf oder zu Pferd her-
gestelll und die dabei zu iiberwindenden
Landstriche sind, im Gegensak zu anderen
ausgedehnten Landern der Welt, dicht be~
volkert.

Es gibt drei Hauptfaktoren, die zur Ent-

wickelung des Automobilismus unbedingt
erforderlich sind und zwar: Bevolkerung,
Wohlhabenheit und Siragen. Chinas Be-

volkerung belauft sich auf nicht weniger als
400 Millionen und obgleich die grobe Menge
arm ist, muB man doch das Land als wohl-
habend bezeichnen. Die herrschenden und
Handel treibenden Klassen sind durchgangig
wohlhabend und bilden einen verhaltnis-
maBig groBen Teil der Bewohner Chinas,
so daB China als Ganzes betrachiet, wahr-
scheinlich mehr Personen aufweisen kann,
denen die Mittel zum Ankauf eines Motor~
wagens zur Verfugung stehen, als irgend
ein anderes lLand, die Vereinigten Staaten
von Amerika nicht ausgeschlossen.

Chinas Reichtum an Mineralien und
anderen natirlichen Stoffen ist so gewaltig,
wie das Land selbst und fast noch unberiihrt.
China wacht aber allmahlich auf und
wird sich seiner Moglichkeiten bewugt und
seine natiirlichen
Quellen des Reich-
tums werden sowohl
von chinesischem
als auch fremdem
Kapital geoffnet. Mit
dieser Entwickelung
wird sich aber auch
der Wohlstand des

einzelnen
Individuums  heben
und die Zahl der

mutmaglichen Kaufer
fur Automobile wird
sich steigern, wah-
rend sich gleichzeitig
das DBedurfnis fur
Stragen und Motor-
wagen von selbst
ergeben wird.

A

Der neue Benzwagen S.K.H. des Prinzen Heinrich von Preufen.

als Markt fur Automobile.

Der Eisenbahnbau hat in China bis jekt
nur geringe Ausdehnung, aber das nationale
Vorurteil gegen die Neuerungen aus dem
Westen schwindet immer mehr.
Jahren absoluten

Nach Hun-

derten von Ignorierens

Die Unferbringung der Reservereilen im neuen
Benzwagen S.K. H. des Prinzen Heinrich von Preufen.

aller westlichen Zivilisation, woraus natur-
gemal eine Stagnation in jeder Hinsicht re-
sultierte, wacht China endlich auf, um zu
erkennen, daf andere Lander weit voraus-
geeilt sind und versucht nun mit aller Ge-

walt das wieder gut zu machen, was ver-

saumt wurde. Chinesische Studenten findet
man auf allen Universitaten und in allen
technischen Betrieben, wo sie sich mit der
Kultur anderer Volker vertraut machen, um,
nachdem sie ihre Studien beendet haben,
in die Heimat zuriickzukehren und die ge-
sammelten Erfahrungen zum Nutzen ihres
Vaterlandes zu verwenden.

In den Stadten, die die Hauptbevolke-
rungszentren darstellen, werden vielfach die
engen Gassen, die bisher als StraBen
dienten, unter Leitung von chinesischen

Ingenieuren erweitert, die ihre Ausbildung
in fremden Landern genossen haben. So
werden unter anderem von einem gewissen
]. C. Wong, einem Schiiler Amerikas, die
Vorarbeiten fir eine StraBe von ca. 100
Meilen Lange gemacht, die speziell fiur den
Lastentransport mittels Motorwagen dienen

soll, und die in ihrer Richtung dem alten
kaiserlichen Post- und Kurierpfad folat, der
von Peking ausgeht und der Hunderte von
Jahren seinen Zweck erfiillt hat. Diese neue
Strake steht in Verbindung mit der Canton-
Hankow-Eisenbahn und wird die Fiihlung
dieser Bahn mit dem weiter zuriickliegenden
Hinterlande darstellen.

Das ist einer der ersten Schritte,
urmi das Land wirklich aufzuschliegen
und wenn es so weiter gehi, dann

diirflen in wenigen Jahren die heutigen
Transportmethoden in China eine vollstan~
dige Umwalzung erfahren haben. Auch der
Eisenbahnbau wird weiter voranschreiten,
aber es dirfte kein Zweifel dariiber be-
stehen, dak der Straenbau den Eisenbahn-
bau bei weitem iibertreffen wird und es
erscheint nicht ausgeschlossen, dag man nur
einige besonders lange Haupt-Eisenbahn-
linien durch das ganze Land fiithren wird,
denen man auf Stragen die Schake des
Innern Chinas durch Motorwagen zufiihrt.
In diesem Punkite hat China einen groken
Vorteil iiber alle anderen dichtbevolkerten
und zivilisierten Lander der Welt, da es sich
alle Verbesserungen, die andere Lander
erst nach langen miihseligen und kost-
spieligen Versuchen erreichen konnten, ohne
weiteres zunuke machen kann und es steht
wohl auger aller Frage, dag innerhalb der
nachsten 25 Jahre die Entwickelung des
Strakenbaues in China eine ganz enorme
sein wird, von welcher die Automobil-
fabriken in jeder Hinsicht nur profitieren
konnen.

Obgleich es natiirlich nur eine Frage der
Zeit sein kann, daf China selbst Motor-
wagen und -Rader produziert, so wird es
doch noch fiir eine lange Reihe von Jahren
auf den Import aus anderen Landern an-
gewiesen sein und deshalb sollten die deut-
schen Fabrikanten die Entwickelung Chinas
mit wachsamen Augen verfolgen, zumal
Amerika nicht schlaft und seine Wagen
schon jekt mit der notigen Reklame in
China einfiihrt, denn auch fiir China bewahr-
heitet sich das alte Sprichwort: Wer zuerst
kommt, mahlt zuerst.

Internationale Vereinigung der Automobil-
konstrukteure. In der lekten Sikung wurde
an Stelle des sich
vom offentlichen
Leben zuriickziehen-
den Armand Peu-~
geot zum Prasiden-
ten der Union Comte
Jacques de Liede-
kerke, Prasident der
belgischen Syndi-
katskammer, ge-
wahlt. Die Wahl der
Vizeprasidenten er-
gab: Kommerzienrat
Kleyer (Deutschland),
LouisRenault (Frank-
reich) und S.F. Edge

(England). Henri
Cézanne(Frankreich)
bleibt Sekretar und
Schakmeister.

N
3

ISiehe Seile 103.)
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